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大事誌

民國八十三年九月三十日起

民國八十九年九月廿七日止

序　 言
　　回想六年前，在業界友好的愛戴與支持之下，我很惶恐地接任了全國船聯會第三屆理事長的職務。三年之後，在「安可」聲下又續任了第四屆理事長的職務，為全國航運界總共服務了六年的時間。

　　這六個年頭，可以說是多事之秋，很多重大問題早不發生，慢不發生，偏偏發生在我的任內。舉例來說，實施境外航運計畫、推動兩岸三地航運、維持九七年後的台港航線、勞資雙方團體協約、國輪僱用外籍船員、港口裝卸作業民營化、港埠費率合理化、改進引水制度、舉辦亞洲船東年會等，在其建議、爭取、參與、協調、談判、推動等的每一階段，都有全國船聯會的足跡。

　　我非常感謝全體理監事給我的大力支持，也很感謝全體會務人員的同心協力，更感謝政府相關人員給我的指導與配合。如果說全國船聯會有所成就，那是大家分工合作的結晶，是大家的功勞。

　　航運界期盼的事情還很多，例如：釐定航業振興政策、促進兩岸航運正常化、符合國際公約的船員訓練等等，都有待我們繼續努力去爭取。相信我的接棒人會有更好的思維與作為，使它能一一實現。

　　許洪烈秘書長很辛苦地編輯了這本「大事誌」，做為第三、四屆理事會的工作紀錄，也讓我回憶那些奮鬥的日子。我則撰擬序言，想藉此對大家六年來給我的厚愛與支持，表示我由衷的謝意。

謝謝大家，珍重再見。

中華民國輪船商業同業公會全國聯合會（全國船聯會）第三、四屆理事長　林省三
中華民國輪船商業同業公會全國聯合會
民國八十三年大事誌
九　月
三十日　舉行第三屆第一次會員代表大會，改選理監事。

十　月

四　日　舉行第三屆第一次理監事會議。
　　　　林常務理事省三高票當選理事長。
　　　　林理事長省三於發表當選感言中指出，未來會務工作努力方向的重點如下：

　　　　(一)積極準備兩岸通航。
　　　　(二)催生振興航業方案。
　　　　(三)研擬精簡船東團體。
　　　　(四)積極參與國際活動。
　　　　(五)協助政府修法及改革航港制度。
　　　　(六)加強勞資及船貨關係。
　　　　並設置九個專業委員會：

　　　　(一)貨櫃運輸委員會。
　　　　(二)散裝運輸委員會。
　　　　(三)港埠業務委員會。
　　　　(四)國際關係委員會。
　　　　(五)船員委員會。
　　　　(六)行政委員會。
　　　　(七)財稅委員會。
　　　　(八)技術委員會。
　　　　(九)一般航運委員會。
　　　　專責研處相關業務，提供建議意見。
七　日　林理事長省三參加財政部關稅總局召開之「商討海運涉及關務事宜座談會」，建議取消空櫃監視費、翻艙監視費、辦公時間外實貨櫃轉運監視費、船用品押運費、特別退關費及船舶假日裝卸貨物每班次作業處理費改按每船計費等六項海關規費，獲得同意，海關並於十一月十一日發布實施。
十二日　交通部召開「船舶運送業及船舶出租業管理規則第三十五條修正草案會議」，本會建請廢止運價申報制度，俾能符合海運自由原則及航業法第二十九條運價備查之規定，會中獲得同意修正該條文中運價「准予備查」改為「備查」之建議，交通部並於八十四年一月十七日發布修正條文。
十三日　建請交通部儘速頒定振興航業方案，以改善航業經營環境，此方案計有便利國輪營運措施，協助國內航線發展，提高港埠營運效率，推動港埠作業民營化措施，設立航政局健全航政體制，簡化海關管制，獎勵航商購建船舶，設置航業發展基金，推動造船計劃等，如能實施，將有助於航運事業長遠之發展，本會熱切盼望此振興航業方案能早日定案實施。

十四日　第三屆第二次監事會議，推舉陳常務監事連生為本屆監事會召集人。
十一月

廿八日　舉行第四次「國際航線團體協約」協商會議，由本會林理事長省三及中華海員總工會謝理事長承泉共同主持，雙方在融洽的氣氛下通過協約全部條文，並簽署草約，決定擇期正式簽約。

十二月

八　日　本會與中華海員總工會於台大校友會館舉行國際航線團體協約簽約儀式，由林理事長省三與謝理事長承泉分別代表勞資雙方共同簽定。林理事長表示團體協約簽訂後，將隨即成立「僱用外國籍船員輔導委員會」，完成國輪業者第一階段的願望，解決國輪僱用外籍船員問題，提昇國輪競爭力，對於海員工會而言，也有福利金的收入，可為船員謀取更多福利，對勞資雙方而言，可謂創造了雙贏的局面。
八　日　舉行第三屆第二次常務理事會議，由林理事長省三主持，會中決議：

　　　　(一)推請林理事長、楊常務理事璟璇、彭常務理事蔭剛、陳常務理事純熙、陳常務監事庭輝等五位代表本會擔任「中華民國僱用外國籍船員輔導委員會」委員，積極推動「僱外會」籌組工作。

　　　　(二)通過成立「第四屆亞洲船東年會籌備會」，並推請林理事長省三、楊常務理事璟璇、彭常務理事蔭剛、陳常務理事純熙、陳常務監事庭輝等五位代表與會，積極推動由本會主辦之國際性會議活動。
廿八日　舉行第三屆第二次理事會議，討論「台北市輪船公會與全國船聯會兩會合併可行性」乙案，會中決議召集專案會議研商具體可行方案，推動合併成立「中華民國船東協會」，以節省航業界之人力、財力及時間。遂於八十四年元月十七日召開專案會議研商，由林理事長省三主持，並邀請內政部社會司施科長昭顯、交通部航政司劉專員詩宗、台北市政府社會局彭股長夢娜與會研商。會中決議請政府體恤航運界實情，儘早修改商業團體法，對於特殊行業准予逕行組設一個全國性船舶運送業公會。迄至我國四個港務局於八十八年七月一日起改隸交通部後，依新增修之商業團體法第三條第三項：「其目的事業主管機關無地方機關者可組織全國商業同業公會」之規定，本案遂再次進行研議，惟又因涉及中央及地方原有公會之人事處理，暨清算後剩餘之現金或不動產須依法賦稅，其金額龐大（兩會房屋之契稅及增值稅即高達新台幣780萬元），實非本會所能負擔，如何突破此一難關，尚在繼續研洽中。
三十日　林理事長省三主持「中華民國僱用外國籍船員輔導委員會」（簡稱：僱外會）籌備會議及第一次委員會議，確認通過了僱外會委員名單及組織章程，林理事長省三並獲推舉為主任委員，僱外會至此遂宣告正式成立，並自八十四年三月一日起獲交通部同意掛牌受理航商僱用外國籍船員申辦業務，該委員會係由本會五位委員、海員總工會五位委員、交通部二位委員、勞委會一位委員所共同組成。僱外會至今運作順利，平均每月約有八佰名外國籍船員於我國國輪船隊服務。
民國八十四年大事誌

元　月

十　日　舉行「兩岸通航方式及範圍問題座談會」，由林理事長省三主持，並邀請交通部包技正嘉源、陸委會陳科長冠廷及航業界人士共同研討，並就「境外航運中心」提出下列建議：
　　　　(一)建請政府勿排除國輪參加營運，如因法令關係一時不能准許國輪參加，則請以國輪公司所有之權宜船及所租用之外輪為限，准許其參加兩岸轉運業務。
　　　　(二)「境外航運中心」應有落日條款，在將來兩岸通航後停止外輪經營轉運業務。
　　　　(三)兩岸通航之事務性、技術性問題請先准民間機構與大陸之對等單位先行協商預為準備。
二　月
廿八日　召開由本會、中華民國海運聯營總處及台北市輪船公會共同出資創辦的中華民國海運雜誌社海運月刊八十四年第一次社務會議，由林理事長省三主持，會中決議將該雜誌附屬於本會內為本會會刊，其收支經費亦由本會專帳處理。
三　月
九　日　林理事長省三邀請大陸「海峽兩岸航運交流協會」孟理事長廣鉅及「中國船東協會」陳會長忠表來台訪問，就同年五月份本會主辦「第四屆亞洲船東年會」事宜舉行會前協調會議，並簽署「會議紀要」，首度開啟兩岸海運的協商與交流。

廿四日　舉行第三屆第四次監事會議，因本會監事會召集人陳連生先生退休離職，另推選陳常務監事庭輝為監事召集人。

五　月

十　日　交通部為達到高雄港市建設合一及推動港埠作業民營化之目的而成立了「交通部高雄港管理委員會」，並函請本會指挀一位代表出任委員。本會遂於本日召開第三屆第三次常務理監事會議，決推舉林理事長省三擔任「交通部高雄港管理委員會」委員。

十五日　本會主辦之「第四屆亞洲船東年會」(4th Asian Shipowners Forum)於本日上午九時，假台北世貿國際會議廳揭幕，有來自十一個亞洲地區船東協會的六十六位代表與會，年會由本會林理事長省三主持，交通部劉部長兆玄亦應邀在會中致詞。亞洲船東年會的召開，係亞洲船東間本著共存共榮、互信及合作的原則，希望藉由定期舉行對話，解決彼此間共同面對之船員供需、航行安全等問題，以促進亞洲海運的持續與健全發展。繼一九九二年第一屆年會在東京召開，第二屆於一九九三年在漢城及第三屆於一九九四年在北京召開後，第四屆亞洲船東年會由本會主辦在台北召開，計有來自東南亞國協（新加坡、菲律賓、印尼、馬來西亞及泰國）、澳洲、中國大陸、香港、日本、韓國及臺灣等十一個亞洲地區船東協會的六十六位受推崇的代表出席。本屆年會除續就海運市場穩定、拆船、船員、航行安全及海上保險等問題進行討論外，另就該會成立永久秘書處之可能性進行研商。我方出席代表團名單如下：本會林理事長省三、楊常務理事璟璇、彭常務理事蔭剛、陳常務理事純熙、王理事令麟、陳常務監事庭輝、陳常務監事清治及許常務監事昭義。
　　　　此項會議的舉辦，提昇了我國在國際上的地位和聲譽。

六　月

三　日　交通部於本（八十四）年五月五日頒佈「境外航運中心設置作業辦法」，惟大陸方面並未配合受理申請，本會林理事長省三特於本日率同已申請經營高雄港「境外航運中心」業務之陽明海運、長榮海運、立榮海運、中國航運、萬海航運、建恆海運、永隆輪船公司代表及陳顧問光華、馬顧問天澤一行十人在香港與大陸「海峽兩岸航運交流協會」孟理事長廣鉅等交換意見，除向其說明我方境外航運中心對雙方互惠互利之立案原意之外，并洽詢大陸方面何時可以配合受理臺灣地區船舶運送業之申請（航線申請及裝卸貨物），和其受理辦法之規定內容為何，孟理事長表示將向大陸交通部建議儘快受理「境外航運中心」之業務以促進兩岸海上航運事業第一階段的發展與繁榮，這次商談相當成功，對推動「境外航運中心」的營運有十分的助益。
十九日　鑒於本會一直未有代表本會之標幟(LOGO)，乃委請長榮國際公司代為設計並經林理事長省三之決選採用封頁圖記作為本會之標幟。
　　　　本會建請交通部，鑑於大陸船員語言及生活習慣與我國相同，溝通容易，尤其甲級船員負責操船，為顧及船舶安全，准予僱用大陸甲級船員。

七　月

廿七日　建請交通部積極惠洽相關機關爭取時效，研商一九九七年七月一日後台港航線國輪直航問題解決方案。

九　月
七　日　台灣省交通處召開「國際商港港埠費率審議委員會第七次會議」，討論碼頭工會提議調漲工資案，會中雖經本會代表力陳理由表示反對，惟交通處仍決議：

　　　　(一)貨櫃作業夜間加成工資調漲百分之四十。

　　　　(二)貨櫃裝卸費調漲百分之四。

　　　　(三)一般貨物裝卸費調漲百分之十。

十一日　本會函請交通部在核定碼頭工會提議調漲工資案之前應先行召開公聽會，廣徵相關業者、貨主及學者專家之意見。本案復經林理事長省三於九月十三日赴交通部向航政司游司長芳來面陳說明之外復於十月三日再函請台灣省交通處准予收回成命，俟裝卸作業民營化之後，再由勞資雙方在勞基法等相關法令規範之下自行商討，並於十月十二日當面再拜會交通處鍾處長正行陳情說明，同時，又再度函陳交通部謂本案事關我國亞太海運中心政策之成敗與全體航商及貨主的權益，建議交通部慎重考慮並賜予合理公允之核定。交通部終於十一月八日函復省交通處副知本會，核定如下：
　　　　(一)貨櫃作業夜間加成工資調漲百分之四十部份，應予免議。

　　　　(二)貨櫃裝卸費調漲百分之四部份，同意調升百分之二。

　　　　(三)一般貨物裝卸費部份，同意調升百分之十。

十　月
五　日　函請交通部准許持有外國籍有效執業證書之我國籍船員可上國輪服務，解決目前船員供應不濟問題，以應航商急需。

十六日　中日船東協會第三次諮商會議在東京舉行，由本會林理事長省三及日本船東協會會長新谷功先生共同主持，雙方於友好氣氛中坦誠就中日雙方及世界海運業發展現況和未來展望等充份交換意見。

十二月

一　日　建議交通部洽請國防部比照韓國現行辦法，惠予同意航海、輪機科系畢業生服務國輪之年資可抵充兵役年限，以提高其上船服務之意願。
民國八十五年大事誌

元　月

四　日　林理事長省三再度率團赴香港與大陸海峽兩岸航運交流協會孟理事長廣鉅等代表會晤。此行大陸方面說明其即將公佈之「台灣海峽兩岸間航運管理辦法」內容，雖非專對我方「境外航運中心」而訂，但已涵蓋我方「境外航運中心」作業在內。繼八十四年六月三日林理事長省三等代表與大陸「海航會」代表在香港首次晤談我方境外航運中心作業問題後，我國境外航運中心作業的落實，從此又向前邁進了一大步。

三　月

四　日　召開第三屆第四次常務理監事會議，由林理事長省三主持，討論本會為配合推動「境外航運中心」計劃及未來兩岸通航準備，應如何就其事務性及技術性問題先與大陸「海峽兩岸航運交流協會」協商研究，以便做成腹案而在一旦通航時立即付諸實施，以免臨時周章，造成混亂局面。初步決定另成立「財團法人台灣海峽兩岸航運協會」，由本會全體常務理監事十二人擔任該協會捐助發起人，並由該協會負責與大陸對口進行協商研究，並就其組織內容協調各方意見，一經定案，即將向有關單位申辦設立備案手續，而在該協會尚未成立之前，有關兩岸航運業務上之實質問題，仍由本會繼續出面協商，以免中斷。
廿七日　本會召開「中華民國第四十二屆航海節籌備會議」，因當時之「中華民國海運界選拔表揚海運有功人員暨模範海運從業人員辦法」實施已久，間有已不合社會環境之處，選拔標準亦有欠具體明確之處，審查時諸多疑慮，爰通過本會之建議，修正辦法名稱為「中華民國海運界選拔表揚航港從業人員辦法」，並強化審查委員會組織，確定選拔標準及簡化選拔程序，且另定「中華民國海運界選拔表揚模範海員辦法」，由中華海員總工會主辦，以統一事權。
四　月
九　日　在有關單位的支持下，本會召開「財團法人台灣海峽兩岸航運協會」(TAIWAN STRAIT SHIPPING ASSOCIATION-TSSA，簡稱：台航會)捐助發起人會議暨首屆第一次董事會議，確認通過該協會捐助及組織章程和第一屆董事會董事名單，本會林理事長省三並獲推任為首任董事長，我方與大陸「海峽兩岸航運交流協會」對口單位遂宣告正式成立。該協會係由本會、中國驗船中心、海運聯營總處及海研會共同組成，以配合推動境外航運中心及未來兩岸通航之準備。交通部並於同年七月廿五日函示准予設立。

五　月

三　日　交通部函復本會之建議謂：為解決各國輪公司對所僱外籍船員工作生活之管理問題，同意在「僱外辦法」第八條規定核准之人數比例範圍內，由各公司以每船為申請登記單位，所僱之船員將登記在該申請船舶名下，各公司並得依其營運管理之需要，將經交通部核准僱用有效期限內之外國籍船員自由調配或集中於各該公司所屬之國輪上工作。
十三日　林理事長省三率團赴香港參加第五屆亞洲船東年會，有來自十一個亞洲地區，包括印尼、菲律賓、泰國、澳洲、中國大陸、日本、韓國、台灣和香港船東協會的八十二位代表與會，年會與召開為建立亞洲船東間互信合作及共同繁榮的關係。
廿七日　林理事長省三致函巴拿馬運河管理局，促請採取具體措施並加速改善水閘維修造成船舶過河嚴重雍塞問題，保持運河暢通，以減少船公司的營運損失。
七　月
十一日　第四十二屆航海節慶祝酒會假來來大飯店舉行，由林理事長省三主持，航港學者及業界共二百餘人參加，交通部蔡部長兆陽亦蒞臨致詞，並親頒績優船舶運送業獎狀，林理事長並另頒贈模範航港從業人員、模範海員及攝影、網球、游泳比賽優勝獎座，在會中亦穿插航運合唱團優雅之演唱，盛況空前。
十五日　本會函請交通部勿調漲貨櫃裝卸作業夜間加成工資案，經交通部於八十六年一月十一日函復省交通處副知本會稱：調漲貨櫃裝卸作業夜間加成工資案，基於政府推動民營化及營運中心政策考量，不宜在此限段考慮調漲夜間加成。因此該不利航商之提案遭交通部退回省交通處重新研議。
八　月

十九日　本會推動籌設之台灣海峽兩岸航運協會正式成立，掛牌儀式由航政司謝司長明輝及林董事長省三共同主持。經過半年多的籌備，該協會正式成立後將成為大陸「海峽兩岸航運交流協會」的對口單位，以促成兩岸航運問題的正常化與合理化為努力目標，希望儘早與對岸協商境外航運中心及一九九七台港航運與未來兩岸通航等問題。
廿二日　本會八十四年度工作績效綜合考核經內政部核定為優等，本會獲頒獎狀乙幀。
十　月

廿二日　第六次「商討海運涉及關務有關事宜座談會」首度假長榮海運公司國際會議廳召開，會議由關稅總局詹總局長德和與林理事長省三主持，許多問題都得到解決，同時也建立了業界與海關間良好的互動關係。
十一月
廿三日　林理事長致函中國國民黨中央委員會吳秘書長伯雄謂，交通事業黨部將於八十六年春遷入新建大廈合署辦公，台北市泉州街十號房屋將由中央收回處理。航運界咸認為此與當年航運界指定捐助予航運事業黨部使用之原意不合，認為交通事業黨部既不再使用，理應歸還航運事業黨部使用，否則應歸還原捐助單位－全國船聯會，而且目前航業甚不景氣，全國船聯會經費來源拮据，故鑑於該泉州街十號房屋之特殊歷史背景，謹請同意將該房屋以象徵性之租金租予全國船聯會承租，供為辦公及航運界各項活動場所，以回饋於航運界當年之協助。

　　　　惟未獲同意，最後仍由中國國民黨中央收回，僅提供台北市南京東路三段103號12樓供航運界付費使用舉辦各項活動。
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元　月

廿三日　「台灣海峽兩岸航運協會」林董事長省三等代表與大陸「海峽兩岸航運交流協會」孟理事長廣鉅等代表正式在香港舉行第一次會晤，就我方「境外航運中心」與「福州、廈門兩港」開航之事務性及技術性細節問題交換意見並簽訂會談紀要，兩會同意分別為申請以上業務之航運企業提供簡便之見證服務後，即可根據兩岸航政主管部門有關管理規定按程序提出營運申請，兩會代表並同意就兩岸航運的技術業務問題繼續保持聯繫。此次會晤促成了八十六年四月我方（陽明、立榮、中航、南泰、萬海、建恆）及大陸各六家船公司獲得雙方之核准經營境外航運。大陸首航船舶廈門輪船公司盛達輪四月十九日抵達高雄，我方首航船舶立榮海運公司立順輪於四月廿四日由高雄啟航，從此境外航運中心始正式完成雙向運作至今。
三十日　本會收到「台灣海峽兩岸航運協會」公布之見證文書「申請須知」，該會即日起受理航商申請經營台灣海峽兩岸間水路運輸之文書見證作業。
三　月

二十日　召開第三屆第十一次理事會，並推舉林理事長省三擔任交通部「航業發展委員會」委員。該委員會係交通部為推動我國航業發展而設置。
四　月
廿四日　本會參加交通部召開之「貨櫃場站作業費(THC)是否偏高協調會」，與會者包括中華民國託運協會、台北市進出口商業同業公會、經濟部國貿局、行政院公平交易委員會等產官學各單位代表，會議由航政司包簡任技正嘉源主持，會議結論中首次說明各航商對貨櫃場站作業費(THC)之收取，並未有壟斷之情形，後經多年無數次立法院公聽會及交通部協調會，均獲得相同之未有壟斷情形收取(THC)的結論。惟迄民國八十八年七月二日，台北市進出口商業同業公會首度向公平交易委員會檢舉船舶運送業大幅調漲貨櫃場作業費與其他海運附加費。此案正式經公平會八十八年九月廿九日第四一二次委員會議決議謂：船舶運送業「尚無不合理調漲貨櫃場作業費之事實」，「尚難逕認業者有聯合行為情事」。同年十一月十六日，中華民國託運協會再度向公平交易委員會檢舉船舶運送業聯合調漲貨櫃場作業費。此案又經公平交易委員會深入航商業者調查後，於八十九年五月廿日函復中華民國託運協會謂：「目前尚無具體事證足認業者有聯合行為情事」。此案前後整整經歷了四年之久。
五　月

十二日　林理事長省三率團赴新加坡參加第六屆亞洲船東年會，本年會計有來自十三個亞洲地區船東協會的107位代表與會。

廿六日　台灣海峽兩岸航運協會（台航會）來函轉知本會有關海基會及台航會與香港船東會於五月廿四日在台北協商，就一九九七年七月一日後在台港登記註冊商船進入台港港口達成在船艉旗桿，暫不掛旗之共識，並簽署「台港海運商談紀要」，維持了國輪繼續經營台港航線的現狀。

六　月

二十日　為推動船舶運送業運價表國際化，依市場經濟之原則運作，本會函請交通部建議刪除航業法第廿五條「運價表應報請當地航政機關核轉交通部備查」中之「核」字，俾利促進航業之發展。
三十日　經本會建議，交通部發布修正「航政管理機關處理台灣地區與大陸地區人民關係條例有關兩岸海運運輸事項作業規定」之第七條，對於從事國際客貨運送之外國定期船舶，並為大陸地區人民、法人、團體或其他機構所租用、投資、經營者，同意其來台營運。
七　月

三　日　本會成立五十週年慶祝酒會，假聯勤信義俱樂部信義廳舉行。酒會由林理事長省三主持，交通部蔡部長兆陽並蒞臨致詞頒獎表揚歷任理事長、資深理監事和資深會務工作人員。節目中亦邀請航運合唱團演唱助興。
十一日　第四十三屆航海節慶祝酒會假晶華酒店舉行，由籌備會主任委員，本會林理事長省三主持，交通部陳次長世圯亦蒞臨致詞，並親頒績優船舶運送業獎狀。

九　月

廿三日　本會會刊「海運月刊」獲第十一屆全國工商礦業團體刊物評審會頒發「資訊服務獎」獎牌乙面。

三十日　舉行第四屆第一次會員代表大會。

　　　　改選理監事。

十　月

三　日　舉行第四屆第一次理監事會議。

　　　　林常務理事省三高票連任理事長。

　　　　盧常務監事峯海獲推舉為監事會召集人。

　　　　該會議並決定調整專業委員會組織，將「一般航運委員會」更名為「國內航運委員會」，以符合實際需求，重視國內航運。

廿二日　中日船東協會第四次諮商會議假台中長榮桂冠酒店舉行，會議由林理事長省三及日本船東協會會長河村健太郎先生共同主持，兩會體認海運市場的穩定為重要又最具挑戰性的議題，並進一步討論有關STCW公約，拆船及OECD、WTO等國際組織中有關海運事項，成果豐碩，並同意下次會議於一九九九年在日本舉行。

廿三日　第七次「商討海運涉及關務有關事宜座談會」假財政部關稅總局召開，由詹總局長德和與林理事長省三共同主持，多為通關自動化後，電腦作業方面的問題，經過海關各位長官的了解及支持，七件提案均獲解決，另三件提案海關將成立專案小組研究。

十二月

四　日　經本會建議，交通部為落實亞太營運中心計畫，提升港埠競爭力，及配合我國加入世界貿易組織前置作業，合理化調整引水費計收標準如下，並自八十七年四月一日零時起實施。
　　　　(一)取消強制二人（或三人）引水，改為一人。

　　　　(二)國際航線船舶，國輪比照外輪收費，國內航線船舶則暫維持現行收費方式。

　　　　(三)夜間加成一律調降為百分之五十。

　　　　隔年八十七年六月十七日總統明令修正「引水法第十六條」，允許航商指定或僱用長期引水人。惟經多年無數次的產官學研討會及交通部召開五次之「修正引水人管理規則會議」及五次之「引水諮詢委員會議」後，才正式於八十八年八月卅一日發布修正引水人管理規則部份條文，航商得經當地航政主管機關的核准，指定或僱用長期引水人。另經全國各港務局召開多次之當地「引水費率表修正會議」，將結論報部後又幾經交通部之研商修正，終於核定發布各港「新引水費率表」，自八十八年十二月十五日起正式實施取消強制二人（或三人）引水之規定，本案前後整整經歷了四年之久。
　　　　有關指定或僱用長期引水人案，因尚缺相關配套措施，故施行細則未能公布，致使航商迄今仍無法指定或僱用長期引水人。

五　日　本會八十五年度會務工作績效評鑑，經內政部評定為甲等，本會獲頒獎狀乙幀。

十　日　召開「散裝船靠泊台中港作業有關問題」座談會，由本會散裝運輸委員會陳召集人純熙主持，邀請台中港務局、台灣電力公司及台北市輪船公會所屬散裝船會員公司參加，共同協商，交換意見。關於本會建議開放煤輪航道之夜間進出限制和加速推動浚深及拓寬航道工作，俾便海岬型船舶得以靠泊部份，台中港務局已正式公告同意自本（八十七）年一月一日起試辦日落後二小時內夜間出港，並將視辦理情形再檢討後續事宜。

十七日　交通部召開「航業發展委員會第一次會議」，積極推動解決航業發展問題，本會林理事長省三在會中發言指出，當前航運營運趨勢，係一高度競爭，營運艱辛，營業利潤極低之產業，另因為政府近年來沒有獎勵措施，使我航運公司新造船舶皆懸掛權宜國旗，未登記為國輪，致使國輪噸位不增反減，如何挽回此一頹勢，政府應加以研議。會中討論三項議題，分別為「設置造船及購船融資基金」、「成立航運發展基金」及「國輪減免稅捐」案。
民國八十七年大事誌

二　月

三　日　航運界八十七年春節團拜假中華海員服務中心舉行，由本會林理事長省三主持，出席貴賓計有交通部蔡部長兆陽、陳次長世圯、張次長家祝、國民黨中央組工會陳主任瓊讚、社工會林副主任永瑞及航業界百餘人參加，典禮簡單隆重，氣氛融洽。
十一日　台灣海峽兩岸航運協會（台航會）林董事長省三等代表再度與大陸海峽兩岸航運交流協會（海航會）孟理事長廣鉅等代表在泰國曼谷正式舉行第二次會晤，會中除回顧及檢討境外航運中心業務的成果之外，主要是「台航會」就我方幹線母船加靠大陸港口，經第三地經營兩岸航運等問題，建議大陸「海航會」協助促成，對此問題「海航會」表示，基本上將依「雙向同步、互動互惠」原則處理。雙方並同意繼續就兩岸航運民間的技術問題保持聯繫，再舉行民間性質的會晤。此次會晤促成了我方八十六年六月卅日發布修正「航政管理機關處理兩岸海運運輸事項作業規定」，同意外國定期船舶來台營運之落實及大陸方面九月份繼八十六年七月核准我方兩家海運公司（萬海及建恆）從事兩岸間經第三地間接運輸之定期航線業務後，正式核准我方三家海運公司（長榮、陽明及南泰）所申請之國際幹線母船加靠大陸港口經第三地經營兩岸之定期航運。

　　　　兩岸兩會（台航會與海航會）原預備依兩會共識繼續於八十八年初舉行第三次聯誼，就境外航運及經第三地之兩岸航運問題做年度檢討並交換意見，惟兩岸政治氣氛不穩，延期至今尚未舉行。

　　　　兩岸兩會協商交流，一路走來，始終如一的秉持公正原則，就兩岸航運整體問題，提供諮詢，協調研究，發揮了技術性解決問題的功能，營造兩岸航商良好的經營環境。

廿三日　亞洲船東年會拆船委員會第一次期中會議假本會會議室舉行，由該會主席，本會陳常務理事純熙主持，與會代表來自亞洲，包括日本、韓國、香港及我國等地區，於友好氣氛中坦誠、建設性的交換意見，認為船東應同心協力推動全球拆船業，以減少逾齡及次標準船，俾能保持海上環境，確保航行安全，委員會並建議邀請拆船業國家以觀察員身份參加下次會議，以交換意見。
五　月

廿五日　第七屆亞洲船東年會於澳洲昆士蘭神仙灣召開，會議由澳洲船東協會主辦，本會由林理事長省三率團參加。
八　月

十一日　本會獲頒八十六年度「全國性及台灣區工商暨自由職業團體績效評鑑」優等獎金新台幣伍萬元整。

九　月

一　日　交通部召開「航業發展委員會第二次會議」，本會由陳常務理事純熙代表林理事長省三出席，會中經濟部、高雄港務局、海運聯營總處分別以「世界各國如何補貼造船之措施」、「未來全球樞紐港發展趨勢」、「當前海運發展趨勢及國輪政策」為題進行簡報，本會表示：

　　　　(一)「航業造船基金」應回歸本會之原始建議案「設置建購船融資基金」，其目的才明確。
　　　　(二)若採「利息補貼」之方式，其「使用辦法」要研究納入。

　　　　(三)此「基金」管理之內容，不應與「僱用外國籍船員」混為一談。

　　　　(四)若「基金」本金不足時應有增加本金之辦法。

　　　　會後張次長家祝指示航政司，應速與各有關單位之主計處就基金財源之籌措進行研商，並要求航政司亦就我國船員之訓練、考試以及市場供需等問題進行研議。
七　日　建請交通部對經營國內海上之客貨運送船舶，均應使用符合「客船標準」或「貨船標準」規定之船舶承載旅客或貨物營運，不宜以其他種類船舶經營，俾保障航行及生命財產之安全及我國國內航業營運秩序。

廿四日　建請交通部准許國輪以台港航線模式，參加境外航運及兩岸經第三地航運業務，經交通部函報陸委會函復謂：台港航線模式並不適用於海峽兩岸，兩岸進行「通航」協商的時機，應與兩岸簽署和平協定，結束敵對狀態，併同考量。

十　月

廿七日　第八次「商討海運涉及關務有關事宜座談會」再度假長榮海運公司國際會議廳召開，會議由趙總局長國安及本會林理事長省三共同主持，就儘速公告進口貨櫃航商可使用自備封條實施時間達成共識，建立了航運業界與海關間良好的互動關係。台中關稅局、高雄關稅局、基隆關稅局分別於八十八年二月一日、二月十一日、三月一日起正式公告受理航商申請使用自備封條。
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二　月

十　日　交通部召開中油公司是否適宜兼營船舶運送業會議，經本會建議，交通部決議為避免影響國輪船隊的發展，國營事業仍不宜兼營船舶運送業，該公司既正積極進行民營化計畫，目前仍以代營方式營運為宜。
三　月

一　日　亞洲船東年會拆船委員會第二次期中會議假台北希爾頓飯店香港廳舉行，由該會主席，本會陳常務理事純熙主持，計有日本、韓國、香港、印尼等國船東協會代表及印度、越南拆船業者（以觀察員身份）共十一位與會，會後並發表聯合聲明：咸認拆船業是航運發展不可缺少的一環，俾利促進海上航行安全，船東與拆船業應加強對話，促進雙方了解。

五　月

廿一日　舉行本年度第一次常務理監事會議，研商有關中共於本（八十八）年十二月廿五日收回澳門後，我國與澳門間航運關係問題。

　　　　會議獲致下列結論：

　　　　(一)僅就現況而言，澳門既無國際商港，亦無船舶登記制度，目前台澳雙方均未有本國籍商船航行於台澳間，故目前我方似無主動採取因應措施之必要。
　　　　(二)倘將來情勢發生變化，形成雙邊航運需要，建議政府可參照現行台港航線模式處理。
廿四日　第八屆亞洲船東年會在日本東京舉行，會議由日本船東協會主辦，本會由林理事長省三率團參加，本屆年會有來自十二個亞洲地區船東協會八十五位代表與會，本會林理事長省三協調解決了各會員間為爭取設立永久辦事處之爭議，恢復了目前由各會員輪流主辦之慣例。

七　月

六　日　林理事長省三參加交通部「航業發展委員會第三次會議」，討論議題決議如下：

　　　　(一)在交通部「交通建設基金」之下成立「航港建設子基金」，以因應航業發展所需經費。

　　　　(二)船員培訓方面，依照STCW 95公約所需文件在兩個月內向IMO送件。

　　　　(三)實習貨櫃船之可行性，請海大循教育部的行政程序辦理。

　　　　林理事長省三另建請交通部洽請財政部透過民間方式儘快與香港簽訂互免海運事業所得稅協定，以降低國輪營運成本。

八　月

十六日　交通部召開「海運資訊通信系統發展方案協調指導委員會」第一次委員會議，由陳次長世圯主持，本會林理事長省三建議制訂出一個近中長程努力的目標與遠景，並以能達到提供使用者單一窗口、網網相連、系統融合、互動溝通之線上作業功能環境，以確立本案之行動綱領與目標及遠景。會後決議由航政司儘速邀集相關單位成立「海運電子化整合小組」。
九　月

廿二日　昨日（九月二十一日）凌晨台灣中部發生6.9級大地震，災情頗為嚴重，各界均紛紛伸以援手。本會林理事長省三於今日緊急召開臨時常務理監事會議，商議配合救濟事宜，決定除由各船公司個別對災區災民施以人力、財力、物力支援以外，本會亦本於人溺己溺精神立即募款，配合救濟。此項行動立獲業界大力支持，紛紛響應，共募得新台幣貳佰餘萬元，由本會林理事長省三代表業界於十月十二日親交紅十字會徐亨會長具領統籌運用。
十　月

五　日　本會與日本船東協會第五次諮商會議在日本靜岡縣伊藤市川奈大飯店召開，會議由日本船東協會會長生田正治先生及林理事長省三共同主持，會議共同聲明節略如下：

　　　　(一)首先日本船東協會對近日台灣發生大地震表示衷心的同情，我方表示目前我政府與民間正全力投入救災與重建。

　　　　(二)近年來無論亞洲、美國及歐洲的經濟均在復原中，特別是亞洲經濟的改善，預期將帶動此地的海運量成長。

　　　　(三)兩會進一步討論的議題包括了兩岸航運、美國海運、航運業間之購併，共同努力維持航行安全與保護海洋環境及OECD、WTO等國際組織中有關海運事項等。

　　　　(四)兩會確認此次會議在增進共同了解及共存共榮上是極重要的，並同意下次會議於2001年在台灣舉行。
廿二日　為配合船員法已於本（八十八）年六月廿三日公布實施，交通部召開研商訂定「船員退休儲金辦法」事宜會議，會議由吳司長榮貴主持，本會建議：
　　　　(一)退休儲金之提撥率，建議雇用人部份與船員部份應各分擔百分之五。
　　　　(二)船員退休儲金之管理組織，應以專責專業之架構執行該龐大儲金之業務。
　　　　(三)船員未符合退休規定而自願放棄船員身分領取由雇用人及船員按月提撥之退休儲金者，其在船服務年資應予設限。
　　　　(四)建請大部致函財政部明訂船員法之退休儲金不必代扣所得稅。
　　　　(五)外國雇用人之退休儲金如何提撥，應在契約中明訂之，如非委由本國公司代發薪者，應另行匯給代理商彙繳。
十二月
一　日　經本會之建議，交通部核定自本日起實施港埠費率夜間加成時段由原訂十七時至翌日八時縮短為十八時至翌日七時。

二十日　經本會之建議，新修正之電信法第五十一條條文業經八十八年十一月三日總統令公布實施，原電信法第五十一條第一項「船舶、航空器之電信人員，須依法考試及格，並領有交通部發給之執業證書，始得執業。」及第三項「第一項人員資格之取得及管理辦法，由交通部擬定，報請行政院會商考試院核定發布。」條文均已刪除。本會再建請交通部惠洽考選部修正「專門職業及技術人員考試法施行細則」第二條，刪除「船舶電信人員」為以考試定其資格之人員。
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元　月

十九日　本會就我國加入世界貿易組織對海運服務業之影響函復交通部略以：
　　　　(一)我國加入WTO後，許多管制措施預料均需鬆綁，WTO會員間享有最惠國待遇，因此我國與會員國所享有之貿易自由化權益亦應相對提供予會員國家，雖然海運服務業尚未規範於WTO範圍，然而參加WTO之後貿易必然更加頻繁，對貿易有關之海運服務業措施亦需隨著對外人開放，惟國人更不能受到限制，而使外商享有超國民待遇的現象。

　　　　(二)船舶運送業本為一高度國際化及自由化之行業，於我國加入WTO後應不致於對我國同業造成影響。

　　　　(三)我國與中國大陸皆加入WTO之後「兩岸三通」的議題勢必對海運相關事業造成相當的影響，如何審慎因應並提出適切政策應是我國努力的重點。

　　　　由於網路發提單的需求性將隨網路商務之發展而更形迫切，本會建請銀行公會全國聯合會惠洽會員銀行同意接受船公司透過網路簽發之電子簽名提單。

二　月
廿一日　亞洲船東年會「拆船委員會」第三次期中會議假陽明山天籟溫泉會館舉行，由該委員會主席，本會陳常務理事純熙主持，計有日本、韓國、香港、印尼等國船東協會代表共六位與會交換意見，一致認為船舶的拆解將有助於船東的營運、海上安全及環境保護，不應視為廢棄物的處理，而是資源回收的利用，委員會爰建議將「拆船委員會」於第九屆亞洲船東年會中提案更名為「船舶資源回收委員會」，以符合實情，並同意成立一個工作小組就此進行研究。

三　月

一　日　參加交通部電信總局召開之「船舶無線電管理辦法修正草案公開說明會」會議，電信總局鑒於通信科技之突飛猛進及新「電信法」於八十八年十月廿三日已完成立法程序，原電信法第五十一條第一項、第三項均已刪除，將船舶、航空器之電信人員資格取得及管理等權責改由航政主管機關辦理，而決定刪除現行條文第七條、第十一條有關「船舶電信人員」之「配置」及「執業證書分類」規定，俾利相關業務之執行。
十四日　經本會建議，財政部核定國際運輸海運業與託運人所簽訂之運送契約如有包括櫃場處理過程在內，則該項進、出口貨櫃處理屬船公所自行處理範圍，其所收取之出口貨櫃處理費，可適用零稅率，進口貨櫃在台處理，非屬營業稅課稅範圍。

五　月
五　日　林理事長省三親自參加交通部召開之「商港法第七條修正草案」研商會議。交通部欲將原商港法第七條「商港建設費」對貨從價收費之規定改為從量徵收，使其具有「服務費」性質，名稱亦修正為「商港服務費」。惟因商港法第十五條已有「向商港設施使用人收取『服務費』之『項目及費率』，由商港管理機關擬訂，報請商港主管機關核准施行」之相同規定，遂建議刪除商港法第七條，而非修正，俾避免條文之重複，並建議對未來商港服務費收費項目能化繁為簡，勿重複收費，收費標準亦勿超過目前航商之負擔，等將來政府對航商有GIVE時再TAKE，經討論後，獲交通部同意。
十八日　第九屆亞洲船東年會在韓國漢城舉行，會議由韓國船東協會主辦，本會由林理事長省三率團參加，本屆年會計有來自亞洲區域十二個船東協會八十五位代表與會，大會並決議將拆船委員會更名為船舶資源回收委員會(Ship Recycling Committee)、海運市場穩定委員會更名為海運經濟展望委員會(Shipping Economics Review Committee)、航行安全委員會更名為航行安全及環保委員會(Safe Navigation and Environment Committee)。海員委員會(Seaman Committee)與船舶保險委員會(Ship Insurance Committee)名稱未變更。
廿四日　建請交通部惠迅推動及辦理各級船員之專業訓練計畫和時程，俾使我國為數龐大的船員能及時達到適任標準，順利取得國際認可之適任證書後就業。交通部函復謂：已配合辦理各項訓練、師資及課程等配套措施之擬議，期能於近期內完成是項計畫加速辦理。

六　月

一　日　由於船舶通訊科技的進步，只要航海人員受過交通部依國際公約安排之「全球海上遇險及安全系統」(GMDSS)訓練並發給「通用值機員」(GOC)適任證書後，即可任GMDSS之當值，故交通部預定在公元二00二年二月一日STCW（航海人員訓練、發證及當值標準）公約強制施行之後即完全自由化，由航商自行依國際公約，以三名航海人員兼任報務當值。惟為保障現有在國輪上服務之報務人員的就業，目前仍只有在船公司找不到適任報務人員，或是派遣報務人員參加交通部辦理轉任甲級航海人員訓練者，交通部才准予以三個航海人員取代一位專任報務人員。
一　日　經本會建議，交通部函覆福建省連江縣政府略以：依航業法第二條第十款稱「固定航線」：「指以船舶在一定港口間經營經常性客貨運送之路線」。另經營非屬固定航線者，係為經營不定期航線之私約運送人，得與特定對象經由簽定契約而運送，各國皆採契約自由原則，咸少加以干涉，故「為避免國內固定航線業者因相互間越區造成惡性競爭，並兼顧供需適當及適法性而召開專案會議，請固定航線船舶業者、貨方及載運者（非屬固定航線船舶業者）共同出席，決定是否核准非固定航線船舶申請加入承運」之議似不可行，亦恐有涉及違反公平交易法禁止聯合行為之規定。
二　日　舉行第四屆第十二次理監事會議，聽取各位理監事對於政府為配合我國參加WTO，擬從明年元月份起將現行僅向貨主從價徵收的商港建設費改制為商港服務費，其徵收方式改為從量徵收，而航商亦須依使用者付費原則按船噸多寡付費案及港市合一案之意見，以便求得共識，做為今後本會對該兩案所持之立場及主張，並專函陳報交通部促政府重視。
　　　　會後共識如下：

　　　　(一)商港建設費改制改名為商港服務費案：

　　　　　　不反對使用者付費原則，惟目前航商支付的相關商港服務費用如助航服務費、垃圾清理費、碼頭碇泊費、碼頭通過費等項目繁多，因此未來商港服務費收費項目及標準應化繁為簡，且不應重複收費，未來依新制度收費亦必須不超過目前航商之負擔為原則。
　　　　(二)港市合一案：

　　　　　　就本會立場，此係政府政策，我業者不便表示意見，惟我業者希望港埠經營必須企業化、公司化，俾利提高港埠經營效率及效能。
三　日　考選部召開「研商外國政府航海人員執業證書認可辦法修正草案會議」，擬明定認可外國政府航海人員執業或適任證書之適用範圍等條件，俾符合國際公約有關證書重新生效之要求。惟因船員法已於八十八年六月廿三日公布實施，該法第六條規定有關船員資格及核發證書辦法應由交通部定之，且「外證認可辦法」自七十五年訂定發布後至今從未使用過一次，就算修正後，因國際公約之規定，最多也只能引用至九十一年二月一日為止，故本會建議廢除此辦法。經討論後，獲得考選部之同意。
二十日　勞委會鑒於國內主管外國人聘僱許可及管理單位和所定之法令繁多，擬指定專責機構，依一套法規統籌管理，以提升效率，特召開會議，邀請相關單位研商。惟因商船舶員工作性質特殊，本會林理事長省三亦身為「中華民國僱用外國籍船員輔導委員會」主任委員，特與航政司船員科丁科長占能及中華海員總工會方理事長福樑、吳秘書長學基研商辦法，關心此案，並向勞委會陳情，終獲同意對外國籍船員之聘僱方式決定維持現狀。
三十日　本會林理事長省三應邀參加歐洲商務協會(European Council of Commerce and Trade-ECCT)之午餐會，會中並以英文發表演說，演講主題為”The New  Challenges and Goals for Direct Shipping between Taiwan and Mainland”－「兩岸直航的新挑戰與目標」。演說中建議兩岸政府儘快坐下來談，認真研商如何改善兩岸間的海運關係，並期望：

　　　　(一)兩岸的商船應被准許直航於兩岸港口之間。

　　　　(二)兩岸的進出口貨物應被准許入境及通關。

　　　　(三)兩岸的航商在對岸領域間的正常商務活動應不受限制。

七　月

七　日　行政院衛生署疾病管制局召開會議，檢討衛生檢疫費之徵收方式，本會建議應以使用者付費之原則收取，若未提供服務，不應按「船舶入境一次」徵收規費之方式向船舶全面徵收此船舶檢疫規費，經討論後，獲衛生署之同意。
十　日　本會林理事長省三於第四十六屆航海節記者座談會中以航海節籌備會主任委員身份祝賀航運界各行各業生意興隆，財源茂盛，同時指出航運業要有使命感，做好海洋立國的重要角色，但也憂心近年來國輪噸位逐年減少的現象，因此呼籲政府：
　　　　一、本於海洋立國精神，將航業視為策略性產業之一，適用於獎參條例。

　　　　二、儘早恢復對國輪的獎助措施，諸如：造船低利貸款、減免租稅、保障貨源等，一如其他海運國家所做一樣。

　　　　三、儘早准許國輪亦能參加大陸市場，一如目前的台港航線一樣。

　　　　四、寬列預算，儘速培訓符合國際規定的我國船員，以應未來航業及船員就業需要。

十一日　第四十六屆航海節慶祝酒會假晶華酒店三樓宴會廳舉行，由籌備會主任委員，本會林理事長省三主持，交通部張次長家祝亦蒞臨致詞，並親頒績優船舶運送業獎狀。
十三日　有關美國國稅局研議新增International Revenue Code (IRC), Section 883 (a), (c)法規，欲將國際航商之美國內陸運輸改為應扣稅案，本會建請交通部惠洽相關主管機關外交部及財政部研商因應之道，以免影響雙邊國際貿易。

十三日　有關台灣證券交易所研擬為使上市公司財務資訊及時公開，要求上市公司於每年一月底前公布上一年度自行結算年度財務報告案，本會建請證券交易所能考慮因航運業營運上的特性而訂定出延後不同的公告期限。
八　月

九　日　交通部召開「航業發展委員會議」，本會林理事長省三代表本會，陳常務理事純熙代表海聯總處，盧常務監事代表陽明海運，均以委員身分參加。會中就全國船代會所提准許散裝船及空船直航兩岸問題加以討論，對此本會林理事長省三等人均陳述理由予以支持，並獲會中其他委員贊同，遂決議送請陸委會參酌辦理。林理事長省三並藉此機會再度建議，對國輪參與兩岸航運及貨櫃船直航兩岸問題亦予重視，呼籲政府早日規劃辦理。

三十日　巴拿馬共和國為我國友邦國家之一，但近年來國輪因特殊營運需要，在該國權宜設籍者眾多，為維持良好邦交關係及實質照顧國輪公司權益，本會建請政府儘速與巴拿馬簽訂互免海運所得稅協定，以提昇雙邊之經貿關係。

三十日　本會再建請政府儘速與香港簽訂互免海運所得稅協定，以降低國輪營運成本，並提昇雙邊之經貿關係。

九　月

廿七日　舉行第五屆第一次會員代表大會，改選理監事。







































