交通部　函
機關地址：10052台北市仁愛路一段50號

傳　　真：23811550

聯 絡 人：林櫻子

聯絡電話：02-23492356

電子郵件：yt_lin@motc.gov.tw

10044台北市重慶南路1段10號508室

受文者：中華民國輪船商業同業公會全國聯合會
發文日期：中華民國98年12月8日

發文字號：交航字第0980062037號

速　　別：普通件

密等及解密條件：普通

附　　件：如說明二
主　旨：有關98年9月16日召開研商航海人員考試回歸本部辦理相關事宜會議紀錄之決議第2點及第3點提供銜接小組名單及研擬說帖乙案，詳如說明，請查照。

說　明：一、依據貴部98年11月5日選規字第0981300472號函及教育部98年11月24日台技(四)字第0980198461號函辦理。

　　　　二、考量航海人員考試涉海事院職校學生之權益，為求周延，建請銜接小組名單增列教育部代表，另檢送本案銜接小組業界代表及本部建議名單，並函轉教育部所提海事學校名單及說帖資料，如附件。

        三、另會議中仍有部分學者對於航海人員考試回歸本部辦理表示反對意見，茲為求審慎，建請貴部與教育部整合協調學者意見，並就是否違憲法第86條第2款專門職業及技術人員執業資格應經考試院依法考選銓定之規定先行釐清後，再行推動銜接小組後續相關事宜。
正本：考選部
副本：教育部、中華民國輪船商業同業公會全國聯合會、中華海員總工會、國立臺灣海洋大學、國立高雄海洋科技大學、台北海洋技術學院、國立基隆高級海事職業學校(以上均含附件)
考選部航海人員考試回歸交通部辦理之銜接小組

業界及本部代表建議名單
	
	類    別
	單                       位
	姓  名

	1
	業界代表
	中華海員總工會
理事長
	孫哲英

	2
	
	中華海員總工會
秘書長
	吳學基

	3
	
	中華民國輪船商業同業公會全國聯合會
船員委員會召集人

陽明海運公司資深協理
	胡海國

	4
	
	中華民國輪船商業同業公會全國聯合會
秘書長
	許洪烈

	5
	交 通 部
	航政司船員科
科長
	陳翠華


教育部　函
地    址：10051臺北市中正區中山南路5號

傳　　真：02-23566292
聯 絡 人：陳怡如
聯絡電話：02-77365860
受文者：交通部
發文日期：中華民國98年11月24日

發文字號：台技(四)字第0980198461號

速　　別：最速件

附　　件：建議名單及說帖資料各1份(8461掃描.TIF)
主　旨：檢送航海人員考試回歸交通部辦理銜接小組之海事學校代表建議名單及說帖資料各1份，請查照。

說　明：復 貴部98年11月12日交航字第0980010561號函。
正本：交通部

副本：國立臺灣海洋大學、國立高雄海洋科技大學、臺北海洋技術學院、國立基隆高級海事職業學校、本部技職司
教育部
甲級船員適任證書考試規定修正說帖
壹、適任證書發證制度

    依據我國交通部所訂定之『船員訓練檢覈及申請核發證書辦法』，海事類科技專校院學生在申請核發適任證書之前必須具備：

1.
考選部航海人員特種考試及格

2.
參加交通部所規定之專業訓練並持有合格證書

3.
完成STCW規定之船上實習(航海人員一年、輪機人員半年)
    依據上述規定與實際執行狀況，我國航輪科系畢業生在畢業之後，預計約需花費兩年之時間方得取適任證書，開始擔任正式的船副或管輪。『畢業即就業』對於海勤類科學生而言，似乎是遙不可及的夢想，直接影響學生投入海事職場的意願，造成人才大量流失、業界人力需求缺工嚴重。
    目前，交通部與教育部業已逐步修正相關發證之執行辦法，將海上實習與專業訓練納入校內正規課程，業以大幅縮短學生畢業之後等候上船就業的時間。然而，考試與兵役制度仍是造成學生無法立即就業的門檻，因此，考試與兵役制度的修正仍有其急迫性。
貳、現行考試制度

    國際海事組織(IMO)於1995年修正STCW國際公約，考選部為配合交通部所擬因應方案，於民國89年修正「專門職業及技術人員特種考試航海人員考試規則」，負責一、二等之船副及管輪考試，應試科目各為五科，採取科別及格制，各應試科目之成績，以各滿六十分為及格，部分科目及格者准予保留三年；其未及格之科目，得於連續三年內繼續補考之，期限屆滿尚有部分科目未及格者，全部科目應重新應試。大專以上航海或輪機相關科系畢業生具有報考一等船副或管輪之資格，高級海事職業學校相關相關科系畢業生具有報考二等船副或管輪之資格。
    目前此項考試每年舉辦四次。依據「專門職業及技術人員考試法」，航、輪學生必須學校畢業才能參加考試。由於考試範圍廣泛，又有及格分數之限制，考生要想一次考試就能全部科目及格，是件相當不容易之事，經常需要二或三次甚至更多次的補考才能取得及格證書，耗時甚久。考生在準備考試期間，無法上船工作，當經濟壓力增高時，就會選擇在岸就業，而放棄上船意願。造成教育資源浪費，航運公司缺少國籍船員的情況下，只得大量僱用外籍船員。
參、考試移轉交通部主辦的優點與建議

    為提升學生上船工作之意願，乃建議一、二等之船副及管輪考試改由交通部主辦，其優點如下：

1.
交通部為船員適任證書發證之主管機關，主辦一、二等船副及管輪考試自有其正當性，不需受「專門職業及技術人員考試法」之約束。

2.
交通部同意學生在校期間修完必要之課程即可參加一、二等船副或管輪考試，減少畢業後才得參加考試所造成上船意願降低之缺點。

3.
學生若在畢業前取得考試及格證書，畢後後即可就業，縮短上船等候之時間，可提升學生上船意願，增加國籍船員人數。

    但是此項考試辦法之改變，亦會造成部分老師及學生之疑慮，因為「專門職業及技術人員特種考試航海人員考試規則」之及格證書在特殊條件下，可比照高普考轉任銓敘部所認可之某些公職。此為輔助性之用人管道，係以政府機關羅致人才不易及專才專用等因素作考量。雖然循此管道擔任公職之機會不大，但仍是部分學生之希望。同時，此項及格證書亦可作為同等學力報考大學碩士班之資格。因此，為去除此些疑慮，減少辦法實施後之爭議，在改變此項考試辦法時，建議完成下列事項：
1.
高、普考中應增加航海及輪機類科及名額，使航海及輪機畢業學生能有更正當的方式及機會擔任公職。
2.
教育部及考選部對於交通部所辦理之一、二等船副及管輪考試應視同國家考試，認可及格者在大學碩士班考試得以同等學力准予報考。

3.
為符合教、考、訓獨立的公平性與嚴密性，建議交通部應指派專門負責適任性考試的適當單位或委員會辦理考試，以維持船員水準、符合國際標準。
航海人員考試回歸交通部辦理銜接小組

海事學校代表建議名單

	
	學  校  名  稱
	職          稱
	姓  名

	1
	國立台灣海洋大學
	海運暨管理學院/院長
	張志清

	2
	國立台灣海洋大學
	商船學系/教授
	林  彬

	3
	國立台灣海洋大學
	輪機工程學系/主任
	黃道祥

	4
	國立高雄海洋科技大學
	商船船員訓練中心/主任
	楊春陵

	5
	國立高雄海洋科技大學
	教學資源中心/主任
	俞克維

	6
	國立高雄海洋科技大學
	航運技術系/主任
	廖  宗

	7
	臺北海洋技術學院
	航海系/主任
	林銘智

	8
	臺北海洋技術學院
	輪機工程系/主任
	王逸萍

	9
	國立基隆高級海事職業學校
	航海科/主任
	劉  謙

	10
	國立基隆高級海事職業學校
	輪機科/主任
	王國忠


